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Im Auftrag der Firma

LSL-Motoradiechnik GmbH , Hauptstralle 406, 47800 Kreleld

sollte folgende Thematik bearbeitel werden:

Erslaliung eines Technischen Berichts zur Beurleilung der Betriebsfastigkeit einer Baureihe
von Sonderenkem,

Die Sonderienker sind gebogene Rohrenker aus einer Stahllegierung. Die folgende Tabelle
zeigt de Hauplabmessungen und Kennzeichnungen der Lenker.

Tabele 1:
Hondels- | Kennzeichnung | Breite | Hohe | Tiele Wandstirke Durchmesser Werkstoff
bezeidhnung {aullen)
ey | (o) | mm) | om) o
| DmgBar LDt 700 | o | 108 3 2 st
Crag Bar LD 1 760 o | 10 3 254 st
DragBar o2 840 o | 10 a 254 si
Butien L10 960 | 120 | 200 3 22 st
Bumty | Liwj) | 1000 | 125 | 298 3 254 st
T T sso | 125 | 180 3 254 st
Wide Bar L1y 080 | 45 | 200 3 22 st
VWi Bar L1 10 | ss | 200 3 254 st
OM Style L1z o0 | 70 | 200 3 254 st
Hokder L13 830 | eo | are a 254 st
Ape Hanger L20 820 | 200 | 200 3 254 st

Die Lenker mit einem AuBendurchmesser von 254mm kdnnen wahlweise mit HD-
Kabeldelle oder mit Suzuki-Lochung (im Bereich der Klemmbocke) versehen werden. Bel
Verwendung der Lenker mit Suzuki-Lochung sind die eriginalen Klemmbécke zu verwenden
oder Klemmbocke mit enlsprechender Braite.

Die Sonderenker sind mil dem Fimenlogo LSL sowie mit der in der Tabelle genannten
Kennzichnung beschriltat,
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Antragstaller:

0 Allgemalnes

Dieser Technische Bericht enthall Berechnungen und Daten sowie Beurteilungen auf dem
Gebiet der Betriebsfestigkeit von Bauteilen, Baugruppen oder kompletten Konstruktionen.

Verdffentlichung oder Weitergabe dieses Berichtes an Diitle ist nur in vollstandiger, unge-
kirzter Form zulassig. Veroffentiichung oder Verbreitung von Auszigen, Zusammentfas-
sungen, Wertungen oder sonstige Bearbeitungen und Umgestaltungen, insbesondere 2u
Werbezwecken, sind nur mit vorherger schrifticher Zustimmung des TUV Rheinland
zuldssig.

Die Ubertragbarkeit und Gultigkeit des nachfoigenden Berichtes ist nur fir Bauleile und
Konstruktionen gegeben, die den gepriften Mustem in allen Belangen entsprechen.
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2 Prifergebnisse und Beurtsilung Kiaki,
OB B0 iy et

Die Betriebslestigkeit der geprifien und in der Anlage beschriebenen Sonderenker wird
positiv beurieilt.

3 Allgemaine Angaben
3.1 Priifzeitraum und Prifort

Die Prifung wurde im 1. Quartal 1997 durch die Zentralabteilung Sicherheitsforschung und
Entwicklungsservice der TUV Rheinland Kraftfahit GmbH in Kéln vorgenommen.

3.2 Prifgrundlage

Richtlinie (0r die Prifung von Sonderenkem fir Krad, Kleinkrad und FmH. BMV/SIV 13/36.
25, 10- 07 vom 22.08.1978, VkBI 5. 366

4 Prifungen
4.1  Festigkeltsprifungen
4.1.1 Horizontale Prifung fiir zwelsitzige Fahrzeuge-

Bei einer horizontalen Prifkraft von Fry = 600 N an einem Lenkerende vedommte sich das
Prifmuster ausschiiellich im zulassigen Bereich,

4.1.2 Vaertikale statische Prifung

Bei einer vertikalen Prifkraft von Fy, = 385 N an einem Lenkerende verformte sich das Prul-
muster ausschiieQiich im zuldssigen Bereich,

4.1.3 Bruchpriifung

Die in der Richilinie genannten Deformaliongrenzen wurden eingehalten.
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